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壹、緣起 

臺中市東山路（縣道 129 線）為台中都會區串聯市中心區至大坑

風景區、中興嶺、新社、谷關地區遊憩、觀光及運輸之主要聯絡道路。

目前自起點至蕃仔城約 5.75KM 之道路已拓寬完成，惟自蕃仔城迄中

興嶺路段，全長約 2,700 公尺現況仍為 8M~15M 寬之蜿蜒山路，僅能

維持基本服務功能，不但無法提供機慢車庇護功能，假日亦容易造成

車輛回堵現象。因本計畫範圍原計畫道路路線行經多處地滑區與 S 彎

道，且部分地區縱坡過大不符設計標準，為使路線設計符合市區道路

及附屬工程設計規範，以紓解交通、縮短行車時間及帶動地區繁榮，

應考量相關地形、地質條件，儘量避開有潛在危險之地帶；並配合地

形儘量減少土石方數量，減低對自然環境、景觀之破壞。 

爰此，內政部營建署基於考量道路功能定位、性質及相關地形地

勢、土方量、車道線形縱坡等限制因素下，重新檢討路線規劃，預定

將路面寬度拓寬為 20M，改善本工程路段道路服務水準由 E 級提升至

C 級，以期至民國 120 年該路段可維持 C 級以上之服務水準（規劃設

計內容詳附件一）。本府依都市計畫法定程序提出「變更臺中市都市計

畫主要計畫（配合 129 號縣道改善工程 D 標末至中興嶺段規劃路線修

正）案」（以下簡稱「本計畫」），以確定道路所需用地之實際範圍，俾

利計畫道路闢建改善工程之進行。 

貳、法令依據 

都市計畫法第 27 條第 1 項第 4 款。 

參、計畫位置 

本計畫工程範圍自 8461-7-014 中心樁（約 30M-009（2）計畫道

路 562M 處）起，迄中興嶺中 97 線止，計畫道路寬度 20m，全長約
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2,700M。變更計畫位置示詳圖 1；129 號縣道改善工程（D 標末至中

興嶺段）規劃路線修正前後差異詳圖 2。 

 

圖 1  變更計畫位置示意圖 
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圖 2  規劃路線修正前後差異示意圖 
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肆、變更計畫 

一、東山路拓寬工程規劃路線修正說明 

依據內政部營建署中區工程處之設計，本案變更計畫

內容共分為二項，於「臺中市東山路縣道 129 線（D 標末

至中興嶺段）拓寬工程」規劃設計內容，以既有路線及都

市計畫路權為參考，調整路線以山嶺區服務道路 25km/hr

之設計標準，儘量以「棧橋方式」施作以替代因設置擋土

牆所需之大規模挖填，以減少土方量、便於施工及避免破

壞現有地形與景觀。 

二、變更計畫內容 

為配合道路改線需要，變更部分風景區（1.29 公頃）

為道路用地，及變更部分道路用地（1.80 公頃）為風景區。 

本案變更計畫位置所屬之現行都市計畫為「變更臺中

市擴大都市計畫（大坑風景地區）主要計畫（都市計畫圖

重製及車籠埔斷層經過地區專案通盤檢討）」，配合 129 號

縣道改善工程（D 標末至中興嶺段）規劃路線修正之變更

計畫內容詳表 1；變更臺中市都市計畫主要計畫（配合 129

號縣道改善工程 D 標末至中興嶺段規劃路線修正）示意

圖詳圖 3；變更前後土地面積對照詳表 2。 
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表 1 變更計畫內容綜理表 
變更內容 編

號 位置 
原計畫 新計畫 

變更理由 備註

道路用地 
（0.5252公頃）

風景區 
（0.5252公頃）

1 STA.0k+100~
STA.0k+320 

風景區 
（0.2624公頃）

道路用地 
（0.2624公頃）

1.原計畫路線左側需大規模開

挖，且該坡面為順向坡，恐破

壞現有環境、造成邊坡坍滑。

2.往谷側修正，並以「棧橋方式」

代替擋土牆避免大規模挖填。

 

道路用地 
（0.4964公頃）

風景區 
（0.4964公頃）

2 STA.0k+500~
STA.0k+800 

風景區 
（0.0479公頃）

道路用地 
（0.0479公頃）

1.原計畫路線需開挖左側順向

坡，若往左側拓寬需將既有擋

土牆全部拆除重做。 
2.往谷側修正，避免拆除既有擋

土牆。 

 

3 STA.1k+040~
STA.1k+260 

風景區 

（0.3693公頃）

道路用地 

（0.3693公頃）

1.原計畫路線需大規模開挖左側

峭壁，且陡坡上方平台有民

防，且偏離既有道路。 
2.往谷側修正，盡量遠離左側陡

坡上之民宅，且增加利用既有

道路之面積。 

 

道路用地 
（0.7778公頃）

風景區 
（0.7778公頃）

4 STA.1k+925~
STA.2k+250 

風景區 
（0.5594公頃）

道路用地 
（0.5594公頃）

1.原計畫路線行經一大片崩塌

地，且須破壞既有擋土設施向

左側陡坡開挖，將造成大量之

土方。 
2.將線形截彎取直，並以橋樑方

式施作，避免大量開挖擾動此

處崩塌地。 

 

5 東山路末端銜

接路段 
風景區 

（0.0518公頃）

道路用地 

（0.0518公頃）

1.既有道路分岔為 6 米與 8 米之

道路銜接至新社鄉，路幅狹窄

且兩道路中夾有民房，徵收拓

寬不易。 
2.配合現行路況區隔為兩單向

道，其中右線（上行）路段銜

接 8 米寬之既有道路，左線（下

行）路段則新闢道路與協中街

相接。 

 

註：表內面積僅供參考，實際面積應以依據核定圖實地分割測量登載面積為準。 
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圖 3  變更臺中市都市計畫主要計畫（配合 129 號縣道改善工程 D 標

末至中興嶺段規劃路線修正）示意圖 
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表 2 變更前後土地面積對照表 

項    目 
原計畫面積 
（公頃） 

面積增減 
（公頃） 

變更後面積 
（公頃） 

住宅區 115.52 0.00 115.52

旅館區 1.50 0.00 1.50

文教區 7.02 0.00 7.02

機關用地 6.4 0.00 6.4

市場用地 0.44 0.00 0.44

批發市場用地 0.15 0.00 0.15

文小用地 8.25 0.00 8.25

文中用地 3.03 0.00 3.03

文高用地 0.66 0.00 0.66

公園用地 665.99 0.00 665.99

公園兼兒童遊樂場用地 2.24 0.00 2.24

兒童遊樂場用地 5.12 0.00 5.12

停車場用地 0.45 0.00 0.45

廣場兼停車場用地 0.80 0.00 0.80

廣場用地 0.1 0.00 0.1

綠地用地 1.73 0.00 1.73

污水處理廠用地 0.70 0.00 0.70

變電所用地 0.54 0.00 0.54

排水道用地 30.74 0.00 30.74

人行步道用地 0.05 0.00 0.05

道路用地 66.61 -0.51 66.10

風景區 2702.47 +0.51 2702.98

行水區 0.23 0.00 0.23

總計 3620.73 0.00 3620.73

資料來源：.變更臺中市擴大都市計畫（大坑風景地區）主要計畫（都市計畫圖重製及車籠埔斷層

經過地區專案通盤檢討）書，臺中市政府，93年7月。 

註：表內面積僅供參考，實際面積應以依據核定圖實地分割測量登載面積為準。 
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伍、實施進度與經費 

本案環境影響評估於 100 年 7 月 29 日審定，後續建設期程約 25

個月，工程範圍內公有土地均為臺中市之市有土地，其餘私有土地面

積約 2.65 公頃將依土地徵收條例第 3 條辦理徵收取得，預估用地取得

及拆遷補償費約 34,019,822 元，工程總建造經費約 12.38 億元，將由

內政部營建署主辦。 

 

表 3 東山路拓寬工程建造經費概估表                    

項次 工程項目 總計（元） 

壹 規劃設計階段作業費用 26,725,567 

貳 用地取得及拆遷補償費 34,019,822 

參 工程建造費  1, 178,121,058 

合計（壹+貳+參） 1,238,866,4477 

資料來源：臺中市東山路縣道129號改善工程（D 標末至中興嶺段）拓寬工程委託規劃設計－基本

設計報告，內政部營建署(99)。 
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中 華 民 國 九 十 九 年 八 月



第一章 緒  論 

2 

第一章 緒  論 

1.1 計畫緣起與目標 

台中都會區發展迅速，市中心空間不足，逐漸向北屯區發展，東山路為台中市與新

社區之主要聯絡道路，而台中市新社區有豐富旅遊資源，為串聯台中市至大坑風景區、

中興嶺段遊憩與觀光及運輸功能，需便捷安全之連繫道路。而目前東山路(縣道129線)起
點至番仔城路段已拓寬完成，然本計畫範圍路段線形不佳且容量不足，仍為8m~15m寬之

蜿蜒山路，行經多處地滑地與S彎道，且部分地區縱坡過大不符設計標準，必須依據相關

設計規範，重新檢討台中市政府訂定之都市計畫路線及用地徵收範圍。 
本拓寬工程之預期效益如下： 
1. 串連台中市，建構符合都市機能路網。 
2. 提高台中市至大坑風景區、中興嶺段遊憩與觀光道路功能及運輸效率。 
3. 改善本工程路段之道路服務水準，由E級提升至C級。 
4. 構成市區重要聯絡道路，加速台中市生活圈道路系統網路完整性。 
5. 改善區域交通，增進地區繁榮，促進地方發展。 

1.2 工程範圍 

本工程範圍起自蕃仔城，迄於中興嶺，全長約2,700公尺，詳如圖1.2-1。位於大坑風

景特定區，鄰近中興嶺等台中都會區東側觀光遊憩據點，同時亦為台中市通往谷關地區

道路之一，其道路交通特性除東側山區來往台中市通勤進出旅次外，假日則以觀光休閒

旅次為主，本計畫預定將路面寬度由原來的8~15m拓寬為20m。 

圖1.2-1  工程範圍圖 

已拓寬路段 

蕃仔城 

中興嶺 
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第二章  工程規劃 

2.1.1 規劃準則與幾何標準 
東山路為台中市與新社區之主要聯絡道路之一，本工程起於東山路蕃仔城段，迄至

台中市新社區中興嶺，全段位於大坑風景特定區，生物資源豐富，林相完整，全長約2,700
公尺。目前東山路(縣道129線)起點至番仔城約5.75km之道路已拓寬完成，但本計劃範圍路

段仍為8m~15m寬之蜿蜒山路，行經多處地滑地與S彎道，且部分地區縱坡過大，必須依據

相關設計規範，重新檢討台中市政府訂定之都市計劃路線及用地徵收範圍，以紓解交通、

縮短行車時間及帶動地方繁榮，建立高效率道路路網。 
1. 規劃原則 
(1) 優先利用都市計畫道路之公有地，以減少拆遷與用地取得上之困擾。 
(2) 配合地形、地物，儘量採用較高標準佈設平縱面線形，提高行車之安全性及舒適性。 
(3) 考慮未來整體路網之發展，以期能發揮最大之服務功能。 
(4) 配合都市、交通及河川治理等相關建設計畫，以利計畫之實施及收相輔相成之效。 
(5) 考慮相關之地形、地質條件，儘量避開有潛在危險之地帶；並配合地形儘可能減少土

石方數量，減低對自然環境、景觀之破壞。 
(6) 配合現地條件採用適當之路線規劃及構造方式，合理地節省工程經費。 
2. 幾何設計標準 

本計畫道路為串聯台中市，以建構符合都市機能之基本路網，並加速該市區道路之

闢建，促進縣市發展之需求而拓寬本道路，而本計畫路線屬都市計畫道路，依已公告之

都市計畫路線最小半徑為21.01公尺，本路段坡度相當大，為使路線設計符合市區道路及

附屬工程設計規範，建議本工程路線設計標準為山嶺區之服務道路，最大設計超高emax
為8%，最小半徑20公尺，在考量公路之本身功能定位、性質及相關地形地勢、土方量、

車道線形縱坡等限制因素下，設計速率定為25km/h。路線設計標準主要依據內政部98年4
月頒佈之「市區道路及附屬工程設計規範」為準，相關設計標準詳見表2.1-1。 

 
表2.1-1  道路工程設計標準 

設計速率(km/hr)  25 

圓曲線最小半徑(公尺) 20 
最大超高度(%) 8 路線平面 

同向曲線最短長度 最小值 35 

最大縱坡度(%) 最大值 12 

最小值 3 
凹型曲線最小K值(K=L/△G) 

建議值 3 
最小值 2 

路線縱斷面 

凸型曲線最小K值(K=L/△G) 
建議值 2 

路寬寬度(公尺) 車 道 2.25/3.0/-3.5/3.75 

正常路拱NC(%) 2 橫斷面 
超高漸變率(%) 容許最大值 1/60 

2.1.2 路線規劃 

本專案採以減低對自然環境之衝擊、景觀之破壞、減少大挖大填之土方量及便於施

工為原則調整路線，而該路線仍盡量以原路權範圍內修正，唯部分修改之線型將配合修

坡範圍對於現有之路權略有增減，另考量於路權內增設人行道，唯設計上仍應符合相關

規範設置。 
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根據現地地形與計畫道路路線之關係，沿線部分路段必須加以修坡、增設擋土牆或

因靠山壁側較陡峭，為不破壞原有山壁而採用向外側拓寬方式施做，故降低環境衝擊進

行道路拓寬是本設計的重點。 

目前縣道129線起點至番仔城約5.75km之道路已由原寬度8m拓寬為20m，路面寬20m之

車道配置為二線快車道與二線混合車道，本計畫配合拓寬原129線道路方式施作，全路線

將斷面配置為上坡一線3.0m快車道、一線3.75m混合車道(可供慢速爬坡車輛行駛)及一線

3.0m人行道，下坡一線3.5m快車道及一線2.25m機車道，標準斷面圖如圖2.1-1，其他斷面型

式請參閱附錄，因本計畫為山區道路拓寬，斷面將配合道路線型以修坡、增設擋土牆或

以半邊橋及鋼橋或RC橋梁方式佈設。 

以既有路線及都市計畫路權為參考，調整路線以山嶺區服務道路25km/hr之設計標

準，儘量以『棧橋方式』施做以代替因設置擋土牆所需之大規模挖填，以減少土方量、

便於施工及避免破壞現有地形與景觀為設計原則，定線報告階段修正路段如圖2.1-2及表

2.1-2 所示，詳細之平縱斷面圖可參圖2.1-3及設計報告附錄所示。 

 

 

圖2.1-1  標準斷面圖 

 

 

圖2.1-2  路線修正位置 
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表2.1-2  修正路段 

編號 位置 說明 線 形 修 正 

1. 
STA.0k+100~ 
STA.0k+320 

原都市計畫路線左側需大規模開

挖，且該坡面為順向坡，將破壞現

有環境且恐造成邊坡坍滑，如圖

2.1-11。 

往谷側修正，並以『棧橋方式』代替擋

土牆避免大規模挖填、避免破壞現有地

形與景觀，詳圖。 

2. 
STA.0k+500~ 
STA.0k+800 

原都市計畫路線須開挖左側之順

向坡，若往左側拓寬須將既有擋土

牆全部拆除重做。 

STA.0k+600~0k+700處往谷側修正，避免

拆除既有擋土橋。 

3. 
STA.1k+040~ 
STA.1k+260 

原都市計畫路線須大規模開挖左

側峭壁，且陡坡上方平台上有民

宅，且偏離既有道路。 

往谷地修正，儘量遠離左側陡坡上之民

宅，且增加利用既有道路之面積。 

4. 
STA.1k+925~ 
STA.2k+250 

原都市計畫路線行經一大片崩坍

地，且須破壞既有擋土設施向左側

陡坡開挖，將造成大量之土方。 

將線形截彎取直，並以橋梁方式施做避

免大量開挖擾動此處崩坍地。 

 

 

圖2.1-3 原都市計畫路線STA.0K+175處斷面圖 

 

◎ 東山路末端銜接路段規劃 

東山路末端銜接路段現況及規劃如圖2.1-4所示，既有道路分岔為6米與8米之道路

銜接至新社區，路幅狹窄且兩道路中夾有民房，若要徵收私地拓寬並不容易，加上此

處為台中市兩區交界處，屆時施工部份須相關主管機關主持，本案則提出一合理可行

之設計方案。本案規劃將末端銜接道路區隔為兩單向道，其中右線(上行)路段銜接八米

寬之既有道路，左線(下行)路段則新闢道路與協中街相接，其中因左線縱坡較大，左右

線之縱坡高程設計不同，將以實體分隔為兩單行道路，詳細路線平縱面圖請參閱基本

設計圖。 

 

大規模開挖，單

一斷面土方量

即達 249.254 平

方公尺。
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圖2.1-4 東山路末端銜接路段規劃 

◎ 0K+100~0K+260路段修正 

依據用地取得說明會、環境影響評估民眾說明會及現地會勘結果，修正0K+100~0K+260

路段，原都市計畫路線左側需大規模開挖，且該坡面為順向坡，將破壞現有環境且恐造

成邊坡坍滑，原計畫道路為避免開挖順向坡以既有道路路線往谷側拓建，並利用棧橋方

式代替擋土橋，以減少大規模開挖及破壞現有地形與景觀。 

 依據99年7月7日「台中市東山路縣道129線(D標末至中興嶺段)拓寬工程」爭議路段現

場會勘結論，修正版本之計畫道路將往山側修正，沿既有山壁拓寬，修正後民宅之距離

由原本3~5m增為7~10m，並設置「阻絕式邊坡防落石柵」以防止落石侵襲，棧橋伸縮縫儘

量遠離民房設計並於橋梁邊緣加設「隔音牆」以降低噪音干擾，詳圖2.1-5~2.1-6所示。 

 
圖2.1-5 原規劃路線斷面示意圖
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圖2.1-6 修正後之計畫道路斷面示意圖 

 

2.4.4 水土保持計畫 

道路水土保持係指為防止山坡地內公路、農路及其他道路於施工中及營運時期水土

流失所採取之水土保持處理與維護。山坡地內道路之開闢由於地形起伏變化大，故土石

方之挖填量大，且因地形坡度因素之存在，故道路之安定有先天之不利條件，同時地質

破碎，順向坡發達等自然環境背景，均使山坡地之道路開闢乃至於維護甚為不易。甚至

因道路開闢、選線之不當，而加速山坡地內水土流失並引起或擴大土砂發生之災害。 

本拓寬道路開闢雖屬於線狀之土地開發行為，惟道路開闢後，沿線道路上下邊坡亦

受破壞，因此往往可導致面狀之破壞，其最常見者包括表土流失、崩塌等土砂災害。而

其開發行為不當更造成大量土砂棄置溪谷、河道，導致水文環境改變，遂引致河道堵塞，

並造成排水不良而增加洪氾、土石流等水土災害發生之機會與規模。因此，水土保持計

畫之規劃與設計如下： 

1. 坡面保護工程 

挖填土石方原則上應避免大斷面開挖或填土，並力求挖填平衡，有部分路

段無可避免仍須對邊坡進行大量挖填時，除以剛性擋土設施穩定邊坡外，還須在

坡面做好植生保護。若於邊坡挖填量較小之處則以草種噴植方式護坡；於邊坡挖

填量較大之處則配置擋土牆、RC格樑地錨或自由型框植生，另外，為保護擋土

設施不被雨水淘刷破壞，須於開發區之坡面設置截水設施將雨水順利導排至道路

排水系統。 

2. 排水設施佈設 

本計畫道路排水方式以重力式排水為原則，順應地形將雨水從上游導排至

下游，道路邊溝配置形式以U型溝為主。 
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3. 滯洪及沉砂設施配置 

雨水導排的過程中，難免仍會伴隨著土砂流失，土砂隨著雨水排放至下游

地區將對居民的安全及整體生態環境造成衝擊。因此，在雨水排放至既有山溝、

溪流之前，需設置滯洪沉砂設施，除了可以遲滯洪峰到達時間，更可使泥砂淤積

於池中以便定期清淤，本計畫範圍內設置7座滯洪沉砂池分別於道路排水設施之

排放出口。 

2.5 生態工程規劃 

計畫區位處屬於台中盆地中段東側的山地丘陵，全區位在海拔300 ~ 500公尺之間，

目前計畫區內屬於人為干擾頻繁的區域，土地利用型式以農耕地及竹林為主，另有部份

區域因地形較陡峭目前人為干擾較少，植生自然演替成次生林，現況之生態環境及生態

工程規劃，分述如下。由於當地植被因早期受到開發之需要使原生植被經剷除而替換，

已失去其原始植被社會生態系之價值條件。而計畫區預定地目前環境類型主要以受人為

干擾程度較高的農耕地及竹林為主，開發行為可能因進行整地而將部分植被剷除，因此

可能減少當地植物物種的數量，但因本計畫區部分屬既有設施開發面積不大，故在開發

上並不會造成物種滅 的情況。此外，調查過程並未發現路死個體，推測由於既有道路

開發已久，當地生物棲習習慣已配合調整，不會直接穿越車行空間，造成生態衝擊。 

區內經調查結果並無記錄稀有植物，因此亦無重要而需保護之物種。而該區所發現

植物中，特有種共有8種，這些物種大多於計畫區鄰近之森林中發現，於此地之數量尚稱

豐富，開發行為可能減損物種之生存環境，但尚不至於使物種滅 。依據調查成果，建

議本計畫生態規劃重點應著重於景觀植栽部份，而針對植栽之生態功能加以探討，可概

分為鳥餌植物、蝶類食草及蜜源植物等，並可應用於道路邊坡未來景觀綠美化植栽選種

在生態上的考量原則。 

2.7 景觀工程 

本道路為台中市通往台中縣新社鄉之重要道路，於道路拓寬的同時，更應注重對於

景觀及生態的影響，經由景觀設計手法及生態工程的採用，使本道路不僅具有便利性，

更具有優美的生態景觀。 

本案景觀規劃依據方案特性，提出整體規劃構想： 

1. 於視野遼闊、景觀視點佳且腹地充足之地點，設置停留點。 

2. 基於行車安全，彎道處應適當退縮，並配置適當設施，如：層次性植栽..等。 

3. 為維持開闊的道路景觀，植栽、護欄等設施應選用透空性較高之種類，以達到視

覺穿透性效果。 

4. 採用生態工法，植栽、護坡等應盡量回復至原始林相狀態，鋪面、護欄設施亦需

考量透水性、透空性、相容性，與自然環境融合。 

5. 邊坡應加以綠美化，增加使用者愉悅感及視覺美感。 

6. 景觀停留點之設置需注意產權所屬，應設置於公有地，避免設於私有地造成爭議用

地取得方式與費用估算 
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第三章  施工規劃與經費 

3.1 施工運輸道路及用地 

本標路段均為山坡地形，除既有道路外，幾無平坦地面可作為運輸施工便道，故施

工便道將以路權範圍內配合地形闢建並設置臨時水保措施，若便道用地稍有不足之處，

則協調租用路權外土地。為降低既有道路之交通衝擊，施工車輛進出以利用交通離峰時

段、工區出入口旗手指揮為原則。施工路線經橫交路口影響出入時，應先規劃臨時便道

進行改道，保持往來車輛通行，施工便道如圖3.1-1所示。 

 

 

圖3.1-1  施工便道圖 

施工用地除必要之結構施工最小用地，加工構件儘可能採用預製，可自工區外加工

後再運至工區組裝，如鋼筋彎匝加工、預鑄溝蓋製作等，不但能縮小用地空間，也可分

別同時進行施工縮短工期。 

 

3.1.1 用地取得說明 

 

本計畫位於大坑風景特定區，目前所規劃路權之原則盡量配合目前都市計

畫之道路線型。工程用地主要座落於台中市北屯區大昌段，鄰近工程終點既中興

嶺一帶則屬於北屯區大盛段之土地。經申請地籍謄本估算後，沿線土地之公告現

值大致上均為800元(㎡)，只有少數幾筆地號為700-800元(㎡)之間，故本次用地取

得費用均以800元(㎡)估算之，沿線公有土地均屬於台中市政府所有，其餘則均屬

民眾之私有土地。在土地取得上，私有地的部份則將依據土地徵收條例第三條辦

理徵收取得，並以公共現值加四成予以估算取得費，面積及取得費用詳表3.1-1
之說明。 

 

施工便道
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表3.1-1用地費估算表 

方案 需用土地面積(㎡) 平均公告現值(元/㎡) 加乘補償 用地費(元) 

公有 65,694.10 800 -- 0 

私有 26,494.93 800 0.4 29,674,322 

合計 92,189.03 --  29,674,322 

註：實際面積應依據定案後之地政事務所實際分割面積為準，本表格僅供參考。 

 

工址兩側主要為人為栽種的竹林、果園及相思樹林及山黃麻等。目前設計路權內現

況因地勢起伏較大，沿線兩側有零星住家進出及農業用路，目前邊坡多為噴漿或混凝土

擋土牆。規劃路權中仍有部分的建築改良物，至於農作物方面因與較難分辨人為及野生

，但初步判斷數量不高，故建議待實際查估後再進行估算費用；關於建築改良物拆遷補

償費詳表3.1-2。 

表3.1-2 建築改良物拆遷補償費用估算表 

材料 面積(㎡) 單價(元) 取得費(元) 

RS 雨棚 60.00 6,000 360,000 

T 63.00 6,000 378,000 

1M 265.00 6,000 1,590,000 

1B 63.00 9,500 598,500 

1R 27.50 10,400 286,000 

2R 51.50 11,000 1,133,000 

3R 0.00 12,600 0 

總計 530.00  4,345,500 
註1：實際面積應依據實際查估之面積為準，本表格之數據僅供參考。 
註2：本表格之建物單價係參考「98.01.23臺中市公共工程建築改良物拆遷補償自治條例」估算。 

 

3.2 施工方式及施工程序 

本工程全段位於大坑風景特定區，生物資源豐富，林相完整。施工階段首重自然景

觀維護及交通維持。開挖坡面應做好水土保持措施，開挖順序由上往下，嚴防坡腳掏空，

快速施作護坡擋土工程，防止土石滑落形成災害或阻礙交通。 
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3.2.1 路工工程施作說明 

1. 原地面高程拓寬路段 

依現有地面高程先行往單側或兩側拓寬，施工階段可

維持既有交通，改道新設路面後，再進行既有路面重鋪即

可。 

自然邊坡挖方

原地面線

既有道路
自然邊坡挖方

原地面線

自然邊坡挖方

原地面線

既有道路

2. 高填方拓寬路段 

先進行既有道路非填方側臨時便道之設置，以維持雙

車道通車，再進行擋土牆施工、路基回填及新建路面施工

，交維改道新設道路後，最後進行臨時便道拆除及復舊。 

擋土結構物

原地面線

既有道路

擋土結構物

原地面線

擋土結構物

原地面線

既有道路

 

3. 低填方拓寬路段 

先進行既有道路非填方側臨時便道之設置，以維持雙

車道通車，再進行低填方路基回填及新建路面施工，交維

改道新設道路後，最後進行臨時便道拆除及復舊。 

回填土

原地面線

既有道路

回填土

原地面線

既有道路

4. 高挖方拓寬路段 

先進行既有道路非挖方側臨時便道之設置，以維持雙

車道通車，再進行高挖方側施工，開挖順序由上往下，逐

階開挖、施作地錨及擋土結構，接續進行坡址擋土牆施工

，以及新建路面施工，交維改道新設道路後，最後進行臨

時便道拆除及復舊。 

擋土結構+預力地錨

既有道路

擋土結構+預力地錨

既有道路

5. 高低差拓寬路段 

先利用既有上方道路，臨時交通維持，圍設施工區域

，進行中間擋土排樁及預力地錨，然後進行上方道路之回

填吉路面工程；既有下方道路非挖方側設置臨時便道，以

維持雙車道通車，再進行下方道路施工，最後進行臨時便

道拆除及復舊。 

排樁+預力地錨

原地面線

既有道路

排樁+預力地錨

原地面線

既有道路
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3.3 橋梁工程 

本工程橋梁工程，配合現地條件，

初步分為半邊橋(混凝土結構)及全斷面

橋(鋼橋)。橋梁下構施工，如現地許可，

擬設置下邊坡施工便道及施工平台，以

便於樁基礎及橋墩施工，如現地條件無

法設置施工便道及平台，則需考量於上

邊坡設置鋼棧橋及構台。上構施工則因

應不同結構，採取合宜工法，混凝土橋

採場鑄支撐工法，鋼橋則採預製吊裝工

法，場鑄支撐須配合現地高程或坡度，

局部整地；鋼構吊裝則需考量長構件之

運輸及現場吊裝空間之規劃。 

3.4 分標計畫及工期 

本工程全長約2,700公尺，全段位於大坑風景特定區，現況道路蜿蜒，寬度為2車道，

假日期間交通量大，平日尖峰車流量亦多。施工期程應朝向儘可能縮短方向考量，以減

少交通衝擊，另由於道路狹宰，施工便道闢建不易，施工用地侷促等因素限制，單一廠

商若需大量動員，增闢工作面施工，較為困難，工期亦較長，初步建議分標。 

分標基於工程特性、工程規模及介面處理等有不同之考量，本標工程全段工程性質

相似，主要為路工工程，配合地形條件搭配各式護坡、擋土設施及橋梁結構；山區道路

施工困難度較高，工程規模不宜太大；施工標間界面協調則應予減少。基於上述說明，

初步建議分為2個施工標，分標里程約0K+840處。初步規劃工期預估為20~24個月，細設階

段將配合設計成果再行調整。 

 

圖 3.4-1  施工分標示意圖 

120cm 鑽掘樁 

60cm 鑽掘

樁
橋墩

外縱梁

地梁 

橫梁 

內縱梁 2m進橋板 

圖3.3-1 半邊橋斷面圖 

已拓寬路段 

蕃仔城 

中興嶺 

分標點：0K+840
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3.5 工程數量與經費概估 

現階段之發包工程費估價基準，單價之引用係參考臺灣營建研究院之營建物價資

料、公共工程委員會價格資料庫及中央與各縣市政府執行中之工程單價編列。工程經費

初步估算金額約12.38億元，詳細經費請參下表： 

3.5-1台中市東山路縣道129線(D標末至中興嶺段)拓寬工程工程經費概估表 

工程名稱 台中市東山路縣道 129 線(D 標末至中興嶺段)拓寬工程 

項 次 工  作  項  目 金額(元) 備註 

甲 發包工程費     

一 路工工程 162,510,385   

二 橋梁工程 308,189,000   

三 排水工程 48,978,934   

四 擋土牆工程 131,555,195   

五 交通工程 3,042,490   

六 交通維持工程 4,092,528   

七 景觀工程 87,274,231   

八 道路照明工程 15,665,856   

九 雜項工程 152,261,724   

十 品質管制費(約一~九之 1.0％) 9,135,703   

十一 安全衛生費(約一~九之 0.6％) 5,481,422   

十二 環境保護費(約一~九之 0.6％) 5,481,422   

十三 營造綜合保險費(約一~十二之 0.8％) 7,469,351   

十四 包商利潤及管制費(約一~十二之 8.0％) 74,693,511   

十五 營業稅(約一~十四之 5.0％) 50,791,588   

  合計(發包工程費) 1,066,623,340   

乙 其他費用   

一 工程管理費  6,579,159   

二 設計費 26,725,567   

三 監造費 23,600,847   

四 空氣污染防治費 2,986,545   

五 台電外線補助費 5,000,000   

六 物價指數調整費 53,331,167   

七 材料試驗費 20,000,000   

八 用地費 34,019,822   

  合計(其他費用) 172,243,107   

  總價(總計) 1,238,866,447   
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3.6 建設時程 

本工程計畫預估建設時程，如圖3.6-1所示。主要影響因素為環境影響評估作業，後

續將依環境影響評估之審定期程，配合修訂整體建設時程。 

 

圖3.6-1  預定建設時程圖 

 

3.7 分年資金需求 

表3.7-1  分年資金統計表 

日曆年度 
作業項目 

98 99 100 101 
合計 

設計費 13.3 13.4     26.7 

用地取得及拆遷補償費   34.0     34.0 

直接發包工程費   106.6 640.0 320.0 1,066.6 

工程管理費   0.7 3.9 2.0 6.6

監造費   2.4 14.2 7.0 23.6 

材料試驗費   2.0 12.0 6.0 20.0 

空氣污染防治費   3.0     3.0

閒接工程費 

台電外線補助費   5.0     5.0 58.0 1,105.6 

工

程

建

造

費 

物價調整費     5.2 31.4 15.7 53.3 1,158.0 

小計 13.3 172.3 701.5 350.7 1,238.8

 



 

 

 

 

 

 

附件二：台中市政府 99 年 7 月 14 日都市計畫專

案變更同意簽文 





 

 

 

 

 

 

 

 

業 務 承 辦 人 員   

業 務 單 位 主 管   

 
 

擬定機關：台中市政府 

 


